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A PERCEPCAO DOS CICLISTAS SOBRE A CONFIGURACAO ATUAL DA
ESTRUTURA CICLOVIARIA DE CAMPO GRANDE (MS)

INTRODUCAO: PROBLEMA DE PESQUISA E OBJETIVO

Partindo da premissa de que a percepgao dos ciclistas € um elemento fundamental para a
construcdo de cidades mais inclusivas, seguras e alinhadas aos principios da mobilidade
ativa, foi realizado um levantamento das principais revisdes e producdes académicas
sobre o tema. A bicicleta, enquanto modal, ¢ apontada por Santos e Santos (2020) como
uma solu¢do eficaz por demandar baixo custo de investimento e manutengao,
configurando-se como um dos meios de transporte mais acessiveis e democraticos, que
viabiliza o amplo acesso aos espacos urbanos e seus beneficios, como educagao, trabalho,
lazer e esporte.

A literatura cientifica especializada relata que cidades como Copenhague (Dinamarca),
Amsterda (Holanda) e Bogotd (Colombia) sdo amplamente reconhecidas como
referéncias internacionais na integragdo da bicicleta ao cotidiano urbano, demonstrando
sua eficacia na construcao de ambientes urbanos mais sustentaveis, inclusivos ¢ saudaveis
(Cidades Sustentaveis, 2023). Segundo o Programa Cidades Sustentaveis, essa
mobilidade ativa ¢ resultado de um planejamento urbano bem estruturado, da priorizagao
da bicicleta como modal de transporte e de investimentos continuos em infraestrutura
segura, integrada e sustentavel.

A crescente adogdo da bicicleta, como meio de transporte nas cidades brasileiras, tem
impulsionado pesquisas cientificas (Duarte, 2022; Santos e Santos, 2022), que
fundamentam os debates sobre mobilidade urbana sustentavel. No entanto, em muitas
cidades, como Campo Grande, capital do estado de Mato Grosso do Sul (MS), ainda ha
fragilidades significativas na infraestrutura ciclovidria, que impactam diretamente a
seguranca ¢ o bem-estar dos ciclistas, como bem diagnosticadas na pesquisa de Duarte
(2022). Para a pesquisadora, a percepcdo dos usudrios sobre essas condigdes ¢
fundamental para compreender os desafios enfrentados e orientar politicas publicas mais
eficazes.

Diante disso, questiona-se: quais sdo as percepcoes dos ciclistas residentes, sobre a
configuracdo atual da estrutura cicloviaria, em Campo Grande (MS)? De forma alinhada
a problematica central anunciada, a pesquisa visard diagnosticar as percepcdes dos
ciclistas dos residentes, sobre a configura¢do atual da estrutura cicloviaria, em Campo
Grande (MS).

Especificamente, buscar-se-a conhecer o perfil dos usuarios da estrutura cicloviaria, suas
frustragdes, de forma a subsidiar o planejamento dos 6rgaos publicos responsaveis de
alternativas que fomentem o uso da bicicleta e a promocdo da mobilidade inteligente e
sustentavel.

Entender essas motivagdes ou desmotivacdes ¢ essencial para fomentar a cultura da
mobilidade ativa e subsidiar proposi¢cdes ao setor publico municipal, com vistas a
aprimorar a infraestrutura ciclovidria tornando-a mais eficiente, segura e atraente ao
mesmo tempo em que contribui para consolidar Campo Grande (MS) como uma cidade
inclusiva, sustentavel e resiliente.

Diante do exposto, o direcionamento encontra respaldo nas analises de Duarte (2023),
Santos & Santos (2020) e Justi (2024), que destacam a relacdo entre percep¢do dos
ciclistas, fragilidades na estrutura ciclovidria e potenciais de intervengdo para o
aprimoramento do planejamento urbano sustentavel.

Essa abordagem amplia a compreensdo sobre a aplicabilidade das politicas publicas
ciclovidrias e fortalece a conexao entre a percepcao dos usudrios € o cumprimento dos
Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS), promulgados pela Organizagao das



Nagdes Unidades ONU (2015), especialmente o ODS 11 (cidades sustentaveis e
inclusivas) e 0 ODS 3 (satide e bem-estar).

Este pré-projeto de pesquisa propoe a continuidade de uma linha investigativa ja em
desenvolvimento na area de Sustentabilidade, com foco em Cidades Sustentaveis e
Inteligentes. A proposta busca aprofundar temas anteriormente explorados no ambito do
Programa de Pds-Graduacao na Universidade Federal de Mato Grosso do Sul, revisitando
lacunas e sugestdes de pesquisas futuras identificadas em dissertagdes recentemente
defendidas, que abordaram aspectos relacionados a mobilidade ativa e a infraestrutura
ciclovidria.

Conforme apontam Santos e Santos (2020), Duarte (2023) e Justi (2024), os estudos
anteriores revelaram fragilidades e riscos associados a infraestrutura cicloviaria e a
qualidade de vida dos usuérios, a0 mesmo tempo em que evidenciam oportunidades
relevantes para o aprimoramento continuo do planejamento urbano sustentavel e
inteligente.

Entre os pontos de convergéncia, destaca-se o reconhecimento da bicicleta como meio de
transporte sustentavel Santos e Santos (2020), um instrumento eficaz de mitigacdo das
mudangas climaticas Duarte (2023) e Justi (2024), além de sua relevancia na promogao
da equidade no acesso urbano e na constru¢do de cidades mais resilientes Ferreira (2025);
Silva Pereira (2023).

Em virtude disso, a pretendida pesquisa cientifica pretende contribuir para o avango do
conhecimento sobre a mobilidade ativa, associando a percepcdo dos usuarios as
recomendacdes técnicas e politicas publicas para o desenvolvimento de uma
infraestrutura ciclovidria, em Campo Grande (MS) mais eficiente, segura e inclusiva,
alinhada as demandas atuais e futuras do planejamento urbano sustentavel Duarte (2023).

Palavras-chave: Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS). Gestao Urbana
Sustentavel. Gestdo Sustentavel. Mobilidade urbana sustentavel. Infraestrutura
cicloviaria.

FUNDAMENTACAO TEORICA

Visao macro — cenario global

Com o rapido avanco da urbanizagdo (Friedman, 2007), associado a crise climatica [IPCC
(2021), a degradacao ambiental Veiga (2015) e a dependéncia dos combustiveis fosseis
(Smil, 2017), torna-se urgente reestruturar os modelos de mobilidade, como bem adverte
Gehl (2013). No que diz respeito as mudangas climaticas, ora também denominada de
crise climdtica, o setor de transporte, por exemplo, € responsdvel por cerca de 20% da
demanda energética global e 25% das emissdes de CO: relacionadas a energia (IPCC,
2022).

Esses desafios socioambientais, somados a problemas como polui¢do, congestionamento
de trafego urbano e ruido nas vias, pressionam para o desenvolvimento de solugdes
inovadoras e a cooperacdo entre os setores publico, privado e sociedade civil para, em
conjunto, aprimorar a mobilidade urbana e reduzir impactos (Ariza; Quintero; Alfaro,
2019).

A Organizacao das Nacdes Unidas (ONU, 2021) tem atuado como articuladora de
respostas aos desafios globais, iniciando com os Objetivos de Desenvolvimento do
Milénio (ODM), em 2000 (ONU, 2000), que evoluiram para os Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS) estabelecidos, em 2015, no &mbito da Agenda 2030
(ONU, 2015). Entre os ODS, destacam-se os de numeros 3, 11 e 13, diretamente
relacionados a mobilidade urbana sustentavel, saide, bem-estar e agao climatica.



Diante desse contexto, diversas cidades ao redor do mundo tém buscado alinhar seus
sistemas de mobilidade aos principios estabelecidos na Agenda 2030. Um exemplo
emblematico ¢ descrito por Houwelingen (2020), que destaca a cidade de Amsterda,
capital dos Paises Baixos, amplamente reconhecida por sua consolidada infraestrutura
cicloviaria e politicas publicas voltadas a mobilidade sustentdvel. Historicamente
marcada por elevados indices de acidentes de transito, especialmente envolvendo
criangas, e pela crise do petroleo da década de 1970, Amsterda iniciou um processo de
transformagao urbana centrado na priorizagdo da bicicleta como modal de transporte.
Conforme refor¢ado pelo Programa Cidades Sustentaveis (2023), essa transicdo foi
impulsionada por fortes movimentos sociais que pressionaram por mudancas estruturais
na mobilidade urbana. Como resultado, a cidade passou a investir de forma continua em
infraestrutura cicloviaria qualificada, integracdo entre modais e agdes educativas,
tornando-se, ao longo dos anos, uma referéncia internacional em mobilidade ativa e
urbanismo sustentavel.

Outro exemplo, conforme evidenciam os estudos de Ariza, Quintero e Alfaro (2019), a
capital da Dinamarca, Copenhagen, prioriza pedestres, ciclistas e o transporte publico por
meio de politicas integradas e eficientes. A cidade destaca-se por possuir um sistema
cicloviario extenso com mais bicicletas do que habitantes aliado a um planejamento
urbano que favorece o uso desse modal mesmo sob condig¢des climaticas adversas. Entre
suas estratégias, incluem-se ciclovias largas, infraestrutura segura e semaforos
sincronizados, promovendo fluidez e seguranca no transito (WONDERFUL
COPENHAGEN, 2025).

Entretanto, ambas cidades enfrentam novos desafios devido ao aumento do uso de
bicicletas elétricas. Em Amsterda, a percep¢ao de seguranca dos ciclistas diminuiu, pois
as vias estreitas e o trafego misto dificultam a convivéncia entre veiculos tradicionais,
elétricos e pedestres (The Guardian, 2023). J4 em Copenhague, estratégias preventivas,
como infraestrutura mais larga e fiscalizagdo rigorosa, buscaram mitigar esses problemas,
promovendo uma cultura de respeito mutuo entre os usudrios (Ariza, Quintero, Alfaro,
2019).

Esses exemplos evidenciam que a mobilidade urbana sustentdvel depende ndo apenas de
investimentos em infraestrutura, mas também da integracdo de politicas publicas,
educagdo e fiscalizagdo. De acordo com Ariza, Quintero e Alfaro (2019), a
sustentabilidade na mobilidade urbana demanda ndo apenas infraestrutura adequada, mas
também inovagdo tecnologica, planejamento estratégico e engajamento social,
evidenciando a importincia de a¢des integradas entre Estado e sociedade.

Visao nacional — desafios no Brasil

De acordo com as pesquisas empreendidas por Santos e Santos (2020), Duarte (2023) e
Silva et al. (2023), no Brasil, a mobilidade urbana permanece fortemente marcada pela
prevaléncia do transporte motorizado individual, o que acarreta desafios socioambientais
significativos, como o aumento das emissdes de gases poluentes, a congestdo e a
insegurancga viaria. A infraestrutura cicloviaria, conforme cita a organizagao Transporte
Ativo (2021), permanece insuficiente e fragmentada, dificultando o uso da bicicleta,
como meio de transporte seguro e eficiente.

Além disso, a concentragdo dessa infraestrutura em regides centrais e nobres agrava as
desigualdades no acesso a mobilidade ativa, relegando as populagdes periféricas a um
transporte precario e inseguro. Essa disparidade compromete ndo apenas a mobilidade,
mas também a qualidade de vida e as oportunidades socioecondmicas desses grupos
(Silva; Pereira, 2023).



Nesse contexto, a promog¢ao do ciclismo revela-se estratégica, pois seus beneficios vao
além da mobilidade, articulando-se com a melhoria da satide mental da populagdo, a
preservacao de um ambiente ecologicamente equilibrado e a reducao dos efeitos adversos
gerados pelo modelo urbano vigente (Duarte, 2024).

Apesar de seus beneficios evidentes, a consolidagdo do ciclismo, como meio de transporte
urbano, ainda esbarra em barreiras estruturais e culturais relevantes. A seguranca viaria,
em especial, permanece como um desafio central a ampliagdo do uso da bicicleta. A
auséncia de ciclovias continuas, a agressividade no transito e a fiscalizagdo insuficiente
expoem os ciclistas a riscos constantes (Transporte Ativo, 2021).

Com isso, o planejamento ciclovidrio nas cidades ¢, em geral, precario, com infraestrutura
inadequada e vias estreitas que obrigam ciclistas a disputar espago com veiculos
motorizados. A escassez de faixas exclusivas e a falta de seguranga viaria tornam os
deslocamentos arriscados (Santos; Santos, 2020). Conforme destaca Smil (2017), a
predominancia historica dos combustiveis fosseis e a priorizagao da infraestrutura voltada
ao transporte motorizado individual contribuiram para moldar cidades menos humanas e
mais vulneraveis aos impactos ambientais e sociais, reforcando a urgéncia de
investimentos em alternativas de mobilidade limpa e inclusiva, como o uso da bicicleta.
De acordo com o Instituto de Politicas de Transporte ¢ Desenvolvimento (2025), ja se
completou um ano desde o langamento da campanha Cidades Pedaléveis na Conferéncia
das Partes sobre as Mudangas Climaticas (COP 26), em Glasgow, na Escocia (Reino
Unido), e o programa segue em expansao global. Essa iniciativa tem incentivado cidades
ao redor do mundo a priorizar a mobilidade cicloviaria, como parte de uma transi¢cdo para
sistemas de transporte mais sustentaveis e socialmente responsaveis ITDP (2023).

No Brasil, o uso da bicicleta tem ganhado forca. Os gestores e atores publicos
responsaveis pela gestdo das cidades tém relativamente adotadas estratégias para integra-
la a outros modais, como bicicletarios em estagdes € o incentivo a bicicleta elétrica, que
amplia alcance e praticidade (The Guardian, 2023; Ferreira, 2025). Além disso,
tecnologias digitais aplicadas ao planejamento e monitoramento da malha cicloviaria
despontam como ferramentas promissoras para tornar o uso da bicicleta mais eficiente e
seguro (Santos; Santos, 2021).

Apesar dos avangos, no entendimento de Silva et al. (2023), o cendrio ainda enfrenta
obstaculos significativos. Os autores também advertem citam sobre a auséncia de
politicas publicas eficazes, por parte do poder publico resulta, entre outros fatores, na
escassez de infraestrutura adequada para a promog¢ao da mobilidade ativa. Um exemplo
concreto de enfrentamento desse desafio € o plano de expansao da rede cicloviaria do Rio
de Janeiro (RJ), que representa um passo importante para a construcao de cidades mais
resilientes e sustentaveis (ITDP, 2025).

Para garantir a seguranca dos ciclistas, destaca-se a adocdo da abordagem sistémica
conhecida como Sistemas Seguros, que reconhece a vulnerabilidade humana e busca
minimizar a gravidade dos acidentes (ITDP, 2025). Esse conceito, originado na Suécia
com a Visdo Zero, tem inspirado politicas publicas em varios paises e influenciado
iniciativas internacionais, como o Plano Global para a Segunda Década de Seguranca
Viaria da ONU (2021-2030), que recomenda ag¢des integradas para reduzir fatalidades no
transito (ITDP, 2023; ONU, 2021).

Nesse contexto, o Plano Global, elaborado pela Organizagdo Mundial da Satde (OMS)
em parceria com comissdes regionais da ONU e outras entidades, tem como objetivo
central prevenir ao menos 50% das mortes e lesdes no transito até¢ 2030 (ONU, 2015).
Essa urgéncia em repensar os modelos de mobilidade urbana esta diretamente relacionada
a complexidade dos desafios contemporaneos, que exigem respostas sistémicas e
integradas Gehl (2013). Conforme argumenta Friedman (2007), a aceleragdo das



transformagdes globais impde uma nova logica de adaptacao e resiliéncia nas cidades,
especialmente no que diz respeito a sustentabilidade, inovagdo e equidade no acesso aos
recursos urbanos.

Nesse sentido, a superagcdo dos desafios da mobilidade urbana, no Brasil, demanda uma
visao integrada, que articule planejamento urbano, politicas publicas consistentes,
investimentos em infraestrutura qualificada e acdes educativas para promover o respeito
e a convivéncia entre os diferentes usuarios do espago viario, como bem sugeriram os
resultados da pesquisa empreendida por Silva e Pereira (2020).

Considera-se, assim que o fortalecimento do ciclismo urbano esté intrinsicamente ligado
a capacidade do poder publico de implementar politicas inclusivas, ampliando o acesso e
garantindo a seguranga de todos, promovendo cidades mais sustentaveis, justas e
saudaveis (Santos; Santos, 2020).

Visao regional — Mato Grosso do Sul

No contexto do Mato Grosso do Sul (MS), a mobilidade urbana também se apresenta
marcada pela forte dependéncia do transporte motorizado individual, refletindo um
padrao observado em muitas cidades brasileiras, tal como ficaram evidentes nos
resultados das pesquisas aplicadas por Troncoso; Puttini; Junior; Arévalo (2018) e Santos;
Santos (2022).

Essa predominancia contribui para o aumento da polui¢do do ar, congestionamentos ¢
inseguranga no transito, que afetam diretamente a qualidade de vida da populagdo local
Ferreira (2025). Tal cendrio evidencia a necessidade urgente de ampliar e qualificar os
modos ativos de transporte, em especial o ciclismo, para promover uma mobilidade
urbana mais sustentavel e inclusiva.

Assim como nas grandes metropoles brasileiras, as desigualdades socioespaciais sdo
também um fator determinante na oferta e acesso a infraestrutura cicloviaria no Mato
Grosso do Sul (MS). Areas periféricas e municipios do interior ainda apresentam pouca
ou nenhuma infraestrutura dedicada a mobilidade ativa, limitando o acesso da populagao
mais vulneravel a um transporte eficiente e seguro Silva; Pereira (2023).

Essa caréncia refor¢a a segregacao urbana e restringe as oportunidades socioecondmicas
desses grupos, sendo essencial a implementag¢ado de politicas regionais que ampliem a rede
cicloviaria de forma equitativa. No que tange a seguranga viaria, para Santos e Santos
(2020) e Duarte (2023), o estado ainda enfrenta obstaculos importantes.

A fragmentagdo da infraestrutura ciclovidria, auséncia de ciclovias continuas e a pouca
fiscalizagdo contribuem para a vulnerabilidade dos ciclistas, especialmente em vias
urbanas de grande fluxo (Transporte Ativo, 2021). A implantagio de campanhas
educativas focadas na cultura de respeito no transito ¢ fundamental para reduzir conflitos
e acidentes, promovendo um ambiente mais seguro para todos os usuarios (Troncoso;
Puttini; Junior; Arévalo, 2018).

Observa-se em Mato Grosso do Sul (MS) uma movimentagao para integracao da bicicleta
com outros modais, sobretudo com o transporte coletivo urbano (Duarte, 2024). Em
virtude disso, exemplos incluem a instalagdo de bicicletarios em terminais de onibus e a
discussdo sobre o uso da bicicleta elétrica, que pode ampliar a mobilidade urbana em
cidades com distancias maiores entre bairros € polos econdmicos (Ferreira, 2025; The
Guardian, 2023).

Com isso, para garantir a continuidade e ampliacdo desses avangos, Mato Grosso do Sul
(MS) necessita de investimentos em infraestruturas ciclovidrias sustentaveis e
inteligentes, que se alinham aos ODS 7 ¢ 9, ao promoverem tecnologias limpas, inovagao
e bem-estar, fortalecendo a infraestrutura urbana de forma resiliente e inclusiva, tal como
ficou destacado por Duarte (2023).



Ademais a autora cita que cabe aos gestores publicos municipais evitarem a exclusao de
bairros da malha ciclovidria, pois isso compromete a equidade no acesso a mobilidade
sustentavel, contrariando o principio de igualdade na oferta de servicos urbanos.

A adocgao de abordagens como os Sistemas Seguros e as diretrizes do Plano Global para
a Segunda Década de Seguranga Viaria da ONU (2021-2030) deve orientar as politicas
regionais, com foco na reducao de fatalidades no transito e na promog¢ao de cidades mais
resilientes e humanas (ITDP Brasil, 2023; ONU, 2021). Essas diretrizes destacam a
importancia de agdes integradas em infraestrutura, fiscalizacdo e educagdo, reconhecendo
a segurancga viaria como responsabilidade coletiva.

Nesse cenario, Mato Grosso do Sul tem papel estratégico na constru¢do de uma
mobilidade urbana sustentavel. O fortalecimento da mobilidade ativa, especialmente o
uso da bicicleta, exige investimentos em infraestrutura segura e politicas publicas que
garantam o direito a cidade, com ateng@o as desigualdades socioespaciais € ao acesso
equitativo ao espago urbano (Duarte, 2024).

Visao local — Campo Grande/MS

No contexto urbano de Campo Grande, cidade capital do Estado de Mato Grosso do Sul
(MS), a infraestrutura cicloviaria ainda ¢ insuficiente para atender as demandas atuais,
com ciclovias pouco conectadas e concentradas em regides mais centrais, conforme
evidenciado na recente pesquisa de Duarte (2024).

A autora destaca que essa limitagao dificulta a adog¢do da bicicleta como meio cotidiano
de deslocamento, sobretudo por parte dos moradores das areas periféricas, que tém menor
acesso a opgoes seguras e confortaveis de locomog¢do. Além disso, aponta que a auséncia
de uma integracdo eficiente entre a malha ciclovidria e outros modais de transporte
representa um obstaculo adicional & ampliagdo do uso da bicicleta.

No que tange a seguranca dos ciclistas, a falta de infraestrutura adequada e a pouca
conscientizagdo dos demais usuarios do transito sobre os direitos e riscos dos ciclistas
aumentam a vulnerabilidade desse grupo (Santos; Santos, 2022). De acordo com o
Transporte Ativo (2021), € essencial implementar programas educativos e campanhas de
sensibilizacdo para promover um ambiente vidrio mais seguro € cooperativo entre
pedestres, ciclistas e motoristas.

Para o futuro, ¢ fundamental que Campo Grande (MS) incorpore estratégias baseadas em
conceitos globais de seguranga viaria, como a Visdo Zero, visando a redu¢do de acidentes
graves envolvendo ciclistas e a construgdo de um sistema viario mais humano e
sustentavel. Alinhar as politicas locais as metas internacionais, como as propostas pela
ONU para a seguranca no transito até 2030, ¢ caminho necessario para garantir uma
mobilidade urbana inclusiva, eficiente e segura (ITDP, 2023; ONU, 2021).

De acordo com estudos realizados, recentemente, por Duarte (2023), a cidade de Campo
Grande (MS) possui potencial para se tornar referéncia em mobilidade ciclistica, o uso da
bicicleta evidencia o potencial das cidades em superar a dependéncia do transporte
motorizado, o qual contribui para congestionamentos, estresse urbano, ocupagao
excessiva das vias e emissoes de poluentes devido ao consumo de combustiveis fosseis.
Ademais, ainda para a pesquisadora, para que esse potencial se concretize, ¢ indispensavel
a adogdo de politicas publicas integradas, investimentos continuos e a promocao da
conscientizagdo coletiva sobre os beneficios da bicicleta como instrumento de
transformagao urbana e social.

DISCUSSAO
A analise da literatura e do contexto urbano de Campo Grande (MS) evidencia que,
embora haja um crescente reconhecimento da bicicleta como meio de transporte



sustentavel e democratico, persistem desafios estruturais que comprometem sua plena
efetivagdo como componente central da mobilidade urbana. A percep¢do dos ciclistas,
conforme discutido por Duarte (2023), emerge como indicador-chave na identificagdo das
lacunas existentes na infraestrutura ciclovidria, especialmente no que tange a
conectividade, seguranca e integracao modal.

Ao considerar as experiéncias bem-sucedidas de cidades como Amsterdd e Copenhague
as quais demonstram que politicas publicas consistentes, planejamento urbano
estruturado e investimentos continuos sdo elementos fundamentais para consolidar a
mobilidade ativa constata-se que Campo Grande apresenta potencial para avancar nessa
direcdo. No entanto, esse avan¢o depende do comprometimento do poder publico em
incorporar a percep¢ao dos usuarios ao planejamento e a execucgao das acdes.

A discussdo revela, ainda, que a exclusdo socioespacial de determinados bairros do
planejamento cicloviario compromete o principio da equidade urbana, conforme
apontado por Duarte (2023) e Silva & Pereira (2023). A auséncia de ciclovias continuas
e a fragmentacdo da malha cicloviaria sdo elementos que limitam o acesso ao modal por
populagdes periféricas, agravando a desigualdade no direito a mobilidade segura.

Além disso, o contexto local insere-se nas diretrizes globais preconizadas pela Agenda
2030 da ONU. A implementacdo de politicas ciclovidrias alinhadas aos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), especialmente os ODS 3 (satde e bem-estar), 11
(cidades sustentaveis e inclusivas) e 13 (acdo contra a mudanga global do clima), ¢
fundamental para transformar Campo Grande em uma cidade resiliente, eficiente e
socialmente justa.

Dessa forma, ao integrar a percepg¢ao dos ciclistas as estratégias de mobilidade urbana, o
municipio poderd ndo apenas qualificar a infraestrutura existente, mas também fortalecer
uma cultura de uso da bicicleta. Tal integragdo requer agdes articuladas entre educagdo
para o transito, fiscalizacdo, campanhas de sensibilizagdo e ampliacao da infraestrutura
cicloviaria com enfoque inclusivo e seguro.

Conforme sugerido por Santos & Santos (2020) e Justi (2024), a escuta ativa dos usudrios
permite que os investimentos publicos sejam direcionados de forma mais eficaz,
contribuindo para a construgdo de cidades mais inteligentes e humanas. Logo, a
participagdo dos ciclistas no planejamento urbano deve ser compreendida como condigdo
estratégica para a efetivagao do direito a cidade e a mobilidade sustentavel.

CONCLUSAO / CONTRIBUICAO

Este estudo destaca que a percep¢do dos ciclistas sobre a infraestrutura ciclovidria ¢é
essencial para a constru¢do de cidades inclusivas, seguras e alinhadas a mobilidade ativa
sustentavel. A andlise em diferentes escalas demonstrou que o uso da bicicleta depende
diretamente da qualidade da infraestrutura, da seguranca vidria e da efetividade das
politicas publicas.

Diante do exposto, com base em exemplos internacionais como Copenhague e Amsterda,
bem como no panorama nacional e regional, evidencia-se que investimentos estruturados
em infraestrutura cicloviaria, aliados a politicas publicas integradas, educacdo para o
transito e fiscalizagdo efetiva, sdo fundamentais para consolidar uma cultura ciclistica
sustentavel e democratica.

No contexto brasileiro, especialmente no estado de Mato Grosso do Sul e na cidade de
Campo Grande, um diagnodstico que busque captar a percepcao dos usudrios podera
reforgar a urgéncia de ampliar e qualificar a malha ciclovidria, priorizando a seguranga e
a acessibilidade para todas as camadas sociais, sobretudo as populagdes periféricas, que
historicamente enfrentam desigualdades no acesso a mobilidade ativa — aspectos ja
evidenciados em outras pesquisas cientificas.



Entretanto, persistem desafios significativos, como a desarticulagdo da rede cicloviaria, a
fiscalizagdo insuficiente e a necessidade de maior articulacdo institucional, além de
financiamento continuo. Esses entraves sé poderdo ser superados mediante um
compromisso politico solido e a participacdo ativa da sociedade civil, incluindo coletivos
e movimentos ciclisticos.

Dessa forma, conclui-se que a percepgao dos ciclistas deve ser compreendida como um
elemento analitico fundamental, e ndo apenas como um dado subjetivo, pois fornece
subsidios concretos e qualificados para o planejamento urbano e para a formulacio de
politicas publicas comprometidas com a promog¢ao da mobilidade ativa. Ao reconhecer
as vivéncias, demandas e desafios enfrentados pelos usuarios da bicicleta, torna-se
possivel desenhar intervencdes mais eficazes, equitativas e seguras na infraestrutura
cicloviaria, alinhadas a realidade cotidiana da populagao.

Esse reconhecimento ¢ especialmente relevante em contextos urbanos como o de Campo
Grande (MS), onde persistem desigualdades no acesso a mobilidade ativa e se impdem
respostas estruturadas e integradas. Assim, incorporar essas percepgdes ao processo
decisério contribui ndo apenas para a valorizacdo da bicicleta como modal de transporte
estratégico, mas também para o fortalecimento de uma mobilidade urbana sustentavel e
inclusiva.

Reafirma-se, com isso, o potencial da pesquisa em apoiar o avango dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), particularmente os ODS 3 (saude e bem-estar),
ODS 11 (cidades e comunidades sustentaveis) e ODS 13 (a¢do contra a mudanga global
do clima), promovendo transformagdes significativas na qualidade de vida urbana e na
resiliéncia das cidades brasileiras.

A apropriacdo dessas vozes contribui para o desenvolvimento de ciclovias mais eficientes,
seguras e atrativas, assegurando o cumprimento dos ODS relacionados a promoc¢ao de
cidades inclusivas, a saude publica e ao enfrentamento das mudangas climaticas. Assim,
este estudo buscou compreender como os ciclistas de Campo Grande (MS) percebem a
atual configuragdo da estrutura cicloviaria da cidade.

A partir disso, serd possivel diagnosticar os principais pontos positivos € negativos
apontados pelos proprios usudrios, contribuindo para uma visdo mais aprofundada das
reais necessidades e desafios enfrentados por quem utiliza a bicicleta como meio de
transporte na capital sul-mato-grossense. Ao incorporar essas percepgoes, cria-se a
possibilidade de avancar na construg@o de ciclovias mais eficientes, seguras e atrativas,
colaborando diretamente com o cumprimento dos ODS 3, 11 e 13.
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