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CAMINHOS A BEIRA-MAR: UM ESTUDO SOBRE AS CONDICOES DE
CAMINHABILIDADE EM UM DESTINO TURISTICO NO NORDESTE
BRASILEIRO

1 INTRODUCAO

DiscussOes sobre mobilidade urbana e a qualidade dos espagos para 0s pedestres
tornaram-se cada vez mais presentes em meio ao cenario urbano contemporaneo. Com o
crescimento desenfreado das cidades a partir da década de 60, o pais comegou a enfrentar
problemas relacionados com o trafego urbano (Silva, 2023), o que exigiu uma nova forma de
se pensar o planejamento dos espacos urbanos.

Nesse sentido, surge a relevancia do conceito de “caminhabilidade”, um termo que vem
do inglés “walkability” e que, por sua vez, abrange uma visdo sobre a favorabilidade do
ambiente construido para o caminhar a pé pelas cidades, privilegiando a perspectiva do pedestre
(Oliveira, 2022). Estudos sobre caminhabilidade permitem aos gestores uma melhor
compreensdo sobre as fraquezas e potencialidades do ambiente pedonal, viabilizando um
planejamento focado em tornar as cidades mais amigaveis para as pessoas (Carvalho, 2018).

Diante disso, o caminhar, sendo um meio de locomocao, muito se relaciona ao turismo
nas cidades, visto que a base do turismo é o deslocamento de pessoas (Vieira, Mussi & Pereira,
2017). Para Lohmann et al. (2013), em muitas circunstancias, o sistema de transporte possuli
um grande impacto na decisdo de viajar, influenciando até mesmo na escolha do local a ser
visitado. O deslocamento de pessoas para visitacdo de lugares diferentes de onde residem é
inerente a atividade turistica, utilizando-se para isso equipamentos, servicos especificos e
infraestrutura, como é o caso das calcadas (Vieira & Morastoni ,2013). Portanto, entende-se a
importancia de observar os aspectos de caminhabilidade para os turistas.

De acordo com Hall e Ram (2019), o ato de caminhar é uma importante atividade
turistica, em ambientes naturais ou urbanos, porém sua pesquisa evidenciou que ha poucos
estudos de caminhabilidade sob a 6tica turistica.

E nesse sentido, que os modelos de caminhabilidade surgem como uma possibilidade
de analisar as condi¢cdes de uma localidade, permitindo aos gestores publicos identificarem
lacunas e possiveis solucdes para promover condi¢des de cidades mais sustentaveis, por meio
da caminhabilidade. Nesse sentido, que Medeiros e Vasconcelos (2021) realizam uma
proposicdo tedrica para analisar as condi¢cdes de um espaco a partir da perspectiva do pedestre,
0 qual sera utilizado como base neste estudo.

Diante desse contexto, este estudo tem como objetivo analisar as condigdes de
caminhabilidade pela perspectiva dos pedestres em um destino turistico no Nordeste brasileiro.
O destino escolhido é a Praia de Pipa, localizada no estado do Rio Grande do Norte.

Este artigo segue uma abordagem qualitativa por meio de entrevistas semiestruturadas
com base nas dimensdes propostas por Medeiros e Vasconcelos (2021). A analise dos dados foi
feita por meio da técnica de analise de contetdo.

No campo tedrico este estudo é relevante ao contribuir com as discussdes sobre a
caminhabilidade em destinos turisticos. Empiricamente, contribui para uma compreensao mais
abrangente das necessidades dos turistas acerca da caminhabilidade no local de estudo,
fornecendo encaminhamentos valiosos para o desenvolvimento de politicas e intervencdes
urbanas que promovam uma experiéncia mais segura, acessivel, sustentavel e agradavel,
sobretudo, para os visitantes.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 Caminhabilidade em destinos turisticos



A caminhabilidade é vista como um ponto essencial para o desenvolvimento de espagos
urbanos mais sustentaveis (Medeiros, 2019), uma vez que o caminhar e 0 ambiente construido
possuem uma grande influéncia na experiéncia turistica. Portanto, observar as condicdes de
caminhabilidade nesse contexto se torna importante para incentivar o uso de formas de
mobilidade mais sustentaveis pelos visitantes (Hall & Ram, 2018).

De acordo com Vieira, Mussi e Pereira (2017), as calgcadas influenciam na construcéo
da atratividade turistica, portanto, devem propiciar qualidade aos deslocamentos a pé para
turistas e moradores para fortalecer a atratividade e a competitividade turistica.

Para muitas localidades, a atividade turistica possui papel fundamental, principalmente
do ponto de vista econdmico, nesse contexto, a boa caminhabilidade € vista como um imé& para
que os turistas conhecam os lugares a partir de uma experiéncia confortavel e significativa
(Ujang & Muslim, 2015). Mesmo diante da importancia da caminhada em destinos turisticos,
atualmente existem poucos estudos que investiguem a relacdo entre caminhada e turismo,
sobretudo do ponto de vista da caminhabilidade (Ram & Hall, 2018).

Para os turistas, o caminhar € um meio de deslocamento muito utilizado durante as
viagens, pois em algum momento essa atividade sera necessaria, além de possibilitar uma maior
vivéncia do local, podendo influenciar na valoriza¢do do espaco urbano (Henderson, 2018).
Das & Bhattacharya (2021), ao analisar os fatores que afetam a caminhabilidade em praias na
india, argumentam que a caminhabilidade é um importante componente turistico, possuindo a
capacidade de renovar a atratividade do destino.

Compreender a forma como os turistas se deslocam em um destino turistico € essencial
para entender o comportamento dos visitantes e assim realizar um planejamento mais eficiente
dessa localidade, do ponto de vista de produtos, transportes e também com relacdo a propria
infraestrutura (McKercher & Lau, 2008). Enfatizando essa perspectiva, Mansouri ¢ Ujang
(2016) falam sobre a importancia dos planejadores e designers entenderem as necessidades,
expectativas e satisfacdo dos turistas pedestres.

Sobre esse aspecto, Kim & Hall (2021) evidenciam que a caminhada realizada pelos
turistas possui caracteristicas Unicas, 0 que salienta que sdo necessarios estudos mais
aprofundados e especificos sobre o comportamento de caminhada dos turistas e quais fatores o
influenciam, pois esses movimentos envolvem aspectos que ndo podem ser generalizados.
Assim, estudos que avaliem como os turistas percebem a caminhabilidade de um local sdo
necessarios na atualidade, visto que existe um numero muito limitado de pesquisas que analisem
especificamente a capacidade de caminhar do turista (Hall & Ram, 2018).

Diante do exposto, entende-se que a caminhabilidade ndo melhora apenas a qualidade
de vida dos residentes, mas também pode interferir na atratividade de um destino e na satisfagdo
do visitante, impactando na economia local (Clavé, 2019). Assim, com vistas a incentivar uma
mobilidade mais ativa e sustentavel pelos turistas, € necessario entender profundamente o
comportamento e percepcdo de caminhada realizado pelos visitantes (Hall & Ram, 2018), o que
pode ser concretizado a partir de estudos pautados na utilizacdo dos modelos de
caminhabilidade.

2.2.2 Modelo de analise de caminhabilidade

Diferentes tipos de anélises de caminhabilidade vém sendo desenvolvidas ao longo dos
anos, como 0s modelos. Dentre os existentes, destaca-se a proposicao teorica de Medeiros e
Vasconcelos (2021), que analisa as condigdes de caminhabilidade considerando a 6tica do
pedestre. O modelo em questdo é composto por dezenove varidveis distribuidas em seis
dimensGes, como mostra a figura 1.



Figura 1: Modelo Medeiros e Vasconcelos (2021).
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Fonte: Medeiros e Vasconcelos (2021).

A dimensdo “Calcada” avalia os aspectos estruturais das calgadas - um espaco de
extrema importancia para os pedestres - que afetam a caminhabilidade do local, como a
qualidade geral do percurso, ou seja, a infraestrutura, a largura das calcadas e as condic¢des da
pavimentagé&o.

A dimensao “Mobilidade”, por sua vez, analisa os aspectos referentes ao transitar das
pessoas que possuem mobilidade reduzida, além de observar as caracteristicas dos sistemas de
transporte pablico.

Na dimensao “Atragdo” sdo analisados de que forma as caracteristicas do ambiente
construido atraem as pessoas a caminhar naquela localidade e de que forma isso interfere na
caminhabilidade.

Em “Seguranga Publica” procura-se analisar como os pedestres percebem determinado
local como sendo seguro para se caminhar.

A dimensao “Seguranca Viaria” busca observar os aspectos que envolvem a seguranca
do pedestre em relacdo ao transito de veiculos motorizados.

Por fim, a dimensao “Ambiente” aborda as caracteristicas do ambiente construido ¢ de
que forma esses aspectos ambientais interferem na caminhabilidade local, como sombra e
abrigo, Otimas vistas, mobiliario urbano com disposi¢do para conversa e prote¢do das
intempéries.

3 ASPECTOS METODOLOGICOS

Esta pesquisa se caracteriza como sendo de natureza qualitativa, em que o pesquisador
busca entender o problema interpretando os significados que os participantes dao ao fenémeno
estudado, possuindo um caminho aberto (Rodrigues, 2016; Creswell & Creswell, 2021). Como
técnicas de pesquisa, foram utilizadas a pesquisa documental, para analisar aspectos
importantes do contexto em estudo e registros fotograficos para oferecer maior robustez a
analise e melhor entendimento do leitor ((Manini, 2002; Gunther, 2006).

Como técnica de coleta de dados foram realizadas visitas de campo a localidade, para
registros fotograficos e melhor compreensdo da realidade pesquisada e também foram



realizadas entrevistas semiestruturadas com base no modelo proposto por Medeiros e
Vasconcelos (2021).

A escolha dos entrevistados seguiu 0 seguinte critério: turistas que tenham visitado a
Praia de Pipa- RN pelo menos uma vez nos ultimos 5 anos. A escolha da quantidade de
entrevistas realizadas, seguiu a saturacdo de dados: no momento em que se observou que néo
havia novas percepcdes ou informagfes a acrescentar as entrevistas ja realizadas (Bauer &
Gaskell, 2015). Dessa forma, foram entrevistadas 16 pessoas, sendo 4 homens e 12 mulheres,
com entrevistas durando em média 20 minutos cada. As entrevistas foram realizadas durante o
més de fevereiro de 2024 até o dia 01 de marco de 2024, sendo 10 delas realizadas de forma
remota, através da ferramenta Google Meet, e 6 realizadas de forma presencial.

Para analise de dados, foi realizada a triangulacdo de dados (documental, entrevistas e
registros fotograficos). Para analisar as entrevistas, a técnica utilizada foi a analise de contetdo
que segundo Bardin (2011, p.15), € um conjunto de instrumentos metodoldgicos que se aplicam
a discursos diversificados. As categorias de andlise foram definidas a priori, com base nas
dimensdes e varidveis do modelo de Medeiros e Vasconcelos (2021). Para auxiliar na analise
de dados, foi utilizado o Atlas.Ti, um software que contribuiu na organizacdo sistematica,
andlise e visualizacdo dos dados das entrevistas.

O lécus de estudo é a Praia de Pipa, um distrito do municipio de Tibau do Sul, localizado
no estado do Rio Grande do Norte, Brasil. De acordo com o censo do IBGE, a populacéo de
Tibau do Sul era de 16.929 habitantes no ano de 2022. A praia de Pipa foi selecionada por se
tratar de um dos principais destinos turisticos do Brasil, como aponta ranking divulgado pelo
Ministério do Turismo em 2018. O destino chega a receber mais de 30 mil turistas nos finais de
semana de alta temporada (O Globo, 2023). Além disso, pelas caracteristicas do lugar, o
caminhar é o meio de deslocamento principal dos moradores e dos turistas.

4. APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

As dimensdes do modelo de anélise de caminhabilidade de Medeiros e Vasconcelos
(2021), adotado como base neste estudo, serdo analisadas nos subtdpicos a seguir pautadas nas
respostas dos 16 entrevistados que participaram do estudo. Assim, serdo consideradas para
analise e discussdo dos resultados das dimensdes e varidveis que compdem o modelo de
Medeiros e Vasconcelos (2021) na perspectiva dos turistas.

4.1 Dimenséao Calcada

A dimens&o calgada como indice de caminhabilidade refere-se a avalia¢do da qualidade
das calcadas em um determinado espacgo urbano para determinar qudo caminhavel é a area.
Nesse sentido, a dimensdo é avaliada nos aspectos como a qualidade geral do percurso, largura
e pavimentacao dos espacos que sdo destinados exclusivamente a circulacéo dos pedestres.

Quando analisa-se as entrevistas nota-se pontos em comum entre elas, como 0 aspecto
largura apontado pelo E7: “lembro de alguns trechos que as cal¢adas eram um pouco estreitas,
entdo dificultava, principalmente porque fui eu e meu esposo, entao a gente as vezes tinha que
ficar em filinha, e isso acaba dificultando, porque em certas temporadas do ano tem muita
gente.” Além disso, uma das outras falas as quais apresentou-se também a insatisfacdo com o
aspecto largura foi a do E2:

“Muitas vezes ndo tem largura adequada para que um pedestre possa ir e vir. Entdo
ndo s6 a questdo da largura, mas o proprio tipo de material, a pavimentacio das
calcadas, muitas vezes com buracos, muitas vezes com equipamentos que acabam
atrapalhando essa passagem, como eu expliquei: placas, postes, larguras, lixo na rua,
entdo isso acaba atrapalhando um pouco essa passagem.” (E2).



Além da largura ser um fator que incomoda os pedestres, podemos observar ainda na
fala do E2, que também ha obstaculos em meio ao espaco onde deveria ser reservado para
passagem dos pedestres, como enfatiza também E5: “Tem um poste, e acabou, ninguém passa.
Entéo é bem deficitario. Entdo basicamente as pessoas andam mais no meio da rua mesmo,
dividindo o espagco com ciclistas, com carros, com moto.”

E possivel observar a retratacdo desses fatores apresentados na fala dos entrevistados
nas figuras 2 e 3.

Figura 3
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Esses fatores influenciam diretamente na qualidade geral do percurso das calgadas, um
outro aspecto que também é possivel notar nas falas dos entrevistados como o (E9) que
menciona: “Sao muito desniveladas e estreitas, é como se ndo tivesse um planejamento do local,
até de carro fica ruim para passar de dia, por causa do fluxo de pessoas. Que deixam de estar
nas cal¢adas e ficam nas ruas”.

De acordo com Medeiros (2019) a fim de organizar a distribuigdo desses elementos,
preservando o passeio livre e a integridade fisica do transeunte, as cal¢adas sdo normalmente
setorizadas em trés diferentes faixas: faixa de servico, faixa livre de circulagao e faixa de acesso.
E segundo a NBR 9050 (2015) faixa livre de circulacdo destina-se exclusivamente para o
transito livre do pedestre, ndo sendo permitida a colocacdo de obstaculos que atrapalhem a
circulacdo do individuo, como rampas, degraus, mobiliarios urbanos, etc. Porem com clareza é
possivel observar que para os pedestres da Praia de Pipa-RN, esses fatores se apresentam de
forma negativa, destacando principalmente a largura das cal¢adas bem como a presenca de
obstaculos na mesma.

A importancia das calcadas vai além de fornecer uma rota segura para pedestres, elas
também desempenham um papel crucial na promocao da satde publica, reducdo do trafego de
veiculos, incentivo ao comércio local e melhoria da qualidade de vida urbana.

4.2 Dimenséo Mobilidade

A mobilidade refere-se a capacidade dos pedestres de se deslocarem de maneira
eficiente, segura e confortdvel em um ambiente urbano. Essa dimensdo abrange diversos
aspectos que influenciam a facilidade e a conveniéncia de caminhar em uma area, como a
acessibilidade, presenca de instrumentos de inclusdo e sistemas de transporte publico.

Com base nas entrevistas, observa-se uma percepcao majoritariamente negativa dos
entrevistados em relacdo as variaveis dessa dimensdo. Principalmente quando questionados
sobre como avaliam a acessibilidade do local estudado, a maioria dos entrevistados expressou
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opinides desfavoraveis, como aponta o E5: E terrivel, porque para as pessoas que nio tem
mobilidade reduzida esse espaco ja € dificil de caminhar livremente, entdo para as pessoas que
téem mobilidade reduzida isso vai ficando cada vez mais critico.”

Ainda assim, quando indagados sobre sua percepcao sobre fatores que envolvem esse
aspecto, como placas, rampas, sinalizagéo e entre outros, 0s entrevistados em sua maioria néo
se recordaram de terem notado esses fatores, assim como apresenta na fala do (E2) “Eu nado
lembro de ter visto rampas para cadeirantes. Se existir, s&o poucas rampas, sinalizagado tatil
também ndo tem, pra quem tem deficiéncia visual, eu também ndo lembro de ter visto”

E valido salientar ainda, que fatores que interferem na dimensio calgada, também sdo
relevantes na dimensdo mobilidade, e proporcionam ainda um aumento na percepcao negativa

dos pedestres como descreve o0 E5:
“sdo cal¢adas que tem muitos desniveis e muitos batentes, muitos obstdculos, que tem
muitos objetos de decoracao com jarros de plantas, que tem mesas de bares, calgcadas
para entrar, escadas para entrar, as pessoas construiram escadas nas calgadas para
poder permitir entrada as casas, as pousadas, ou seja, foram avangando no espago
publico para tornar esse espaco publico que € a calcada, privado, e assim tirar essa
condi¢do que poderia, inclusive, ser de planejamento para mobilidade reduzida. Entéo,
assim, ndo ha espaco para pessoas com mobilidade reduzida, o transito deve ser bem
dificil” (E5).
Para ilustrar o fato mencionado pelo E5, observa-se a figura 4, que retrata ndo somente
a passagem dos pedestres na rua, como também escadas preenchendo todo o espaco da calcada.

Figura 4

Fonte: Dados da pesquisa (2024)

A acessibilidade em locais turisticos é fundamental para promover a inclusdo social,
garantindo que todas as pessoas, independentemente de suas habilidades fisicas, possam
aproveitar esses espacos, além de atrair um publico mais amplo e diversificado, melhorando a
experiéncia de todos os visitantes ao oferecer estruturas seguras e confortaveis. De acordo com
Vergara et al. (2020) um ambiente pablico, que esteja adequado as normas de acessibilidade,
tem o seu uso estimulado pela sociedade, independentemente das habilidades ou limitacGes dos
distintos usuarios. Como também a oferta de transporte publico, que é essencial para a
locomocdo ndo so6 dos turistas, mas também dos moradores da regido.

4.3 Dimenséo Atracao

A Atracdo refere-se a capacidade de um ambiente urbano de atrair e incentivar as
pessoas a caminharem, para analise dessa dimensdo sdo utilizados fatores como fachadas,
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mobiliario urbano e usos mistos. Esta dimensdo foi observada na Praia de Pipa- RN pelos
entrevistados de forma positiva.

Em relagéo a beleza do lugar de forma geral, observa-se a fala do (E10) “4h, com
certeza, isso ai ndo tenho davidas, por si sé Pipa ja € muito bonita, né? Em qualquer lugar, de
ponta a ponta que vocé passa dentro da cidade vocé fica encantado, pela naturalidade que
existe nela, as coisas se tornam bem mais bonitas”. Além disso quando analisa-se o fator
fachada, é notério que a simplicidade do lugar carrega um charme diferenciado como
apresentou o E16: “Eu acho que a parte cultural, visual também, porque é um vilarejozinho,
entdo vocé se encanta com o artesanato, com a questdo visual das fachadas das lojas, dos
restaurantes, a natureza também ¢ bem exposta”

Além disso, podemos notar aspectos que favorecem a percepcao sobre as fachadas ndo

somente na fala do E16, mas também na do E14
“Com certeza, ¢ muito bonito, é muito organizado, e até as lojas franqueadas de la,
elas se adequam a realidade, por exemplo, la tem San Paolo, The poke tem Frutos
Goiés, sdo todas lojas franqueadas, que tem uma estrutura fixa, e l4 elas se adequam
ao local, entdo ficam muito mais charmosinho, sabe, o local, ndo vi nenhuma
depredacéo, pichacdo nas paredes, € muito bonito, 0s restaurantes, as arvores, as
luzes. E realmente muito bonito.” (E14)

A figura 4 representa a famosa rua Baia dos golfinhos que é atracdo principal para 0s
turistas, certamente por apresentar aspectos citados na entrevista do E14, mas pode ser
observado na fala do ES5.

“Baia dos Golfinhos, essa rua ela tem de fato uma atratividade interessante,
certamente porque tem muito comércio, muitas lojas de roupa, muitas lojas de
artesanato, umas galerias, entdo as galerias sdo feitas pensadas em uma estrutura
artistica interessante que chama o olhar, que atrai o consumidor, o cliente, mas é
privado, entdo sdo as vitrines das lojas que fazem que tudo o que eles estdo expondo
e vendendo seja atrativo.” (ED)

_Figura 5
e

W

Fonte: Dados da pesquisa (2024)

Um outro aspecto importante que é possivel notar ao analisar as falas dos entrevistados,
sdo os mobiliarios, tanto aqueles dos estabelecimentos particulares, mas também os publicos
que permitem a interacdo entre as pessoas ali presente, pode-se observar esse fato na descrigédo
do E2



“Aquela praca central, a praca do centro mesmo, eles fizeram uma estrutura ld que
é aberta, tem um pouco de barreiras solares, umas estruturas que da pra criar um
efeito de sombra embaixo, e da pra contemplar o mar. Entdo, no carnaval estava
cheio, lotado, as pessoas se reuniam para tocar instrumentos, pra brincar, enfim, é
um lugar onde as pessoas se concentravam.”(E2)

Sob analise da fala do E15 observa-se tanto a mencéo a respeito da praca, como também
dos bares, que podemos caracterizar como usos mistos, “a praca foi modificada, ela foi
renovada, tem os banquinhos muito bem colocado la na parte da praca, que é um espaco
publico. Ai tem a parte dos bares, e tem a parte culinaria que é riquissima I4, que é a parte
privada, que também atende legal essa questao ”

Com isso, observa-se que para os entrevistados a beleza da Praia de Pipa-RN é singular,
0s mesmos afirmam serem atraidos principalmente pela simplicidade e a naturalidade do
vilarejo, além disso, chamam atencdo também para a arquitetura dos estabelecimentos que
rodeiam o centro, assim como também a culinaria diferenciada e rica de aspectos culturais.
Diante disso, pode-se reafirmar que a dimensdo atracdo na regido da Praia de Pipa no Rio
Grande do Norte, € positiva na perspectiva dos entrevistados.

4.4 Dimensédo Seguranca Publica

A dimensdo seguranca publica avalia os aspectos do espaco urbano que contribuem ou
ndo para uma maior percep¢ao de seguranca por parte dos pedestres. De um modo geral, nota-
se pelas respostas dos entrevistados que a maioria percebe uma sensagédo de seguranca na Praia
de Pipa -RN. O aspecto dessa dimensao que merece mais atencao € a variavel iluminacéo, pois
foram poucos os entrevistados que julgaram como bom esse ponto no local de estudo, sobretudo
nas ruas adjacentes ao Centro, ou seja, onde se tem uma menor movimentacdo e interacdo de
pessoas em comparagdo a rua principal.

As falas a sequir refletem percepc@es acerca da seguranca na Praia de Pipa, enfatiza-se

principalmente as particularidades relacionadas a iluminagéo:
“Entdo, eu andei bastante de dia e de noite, e de onde a gente estava hospedada nos
famos a pé para o centro, e assim, nos locais mais movimentados eu achei ok,
tranquilo, que era bem movimentado, mas tinha algumas ruas que nao eram tao no
centro, que a iluminacéo era mais baixa e ndo tinha muita gente, ento eu néo iria
sozinha.” (E13)

“Na area central, era bastante iluminado, agora nas dreas mais afastadas, onde
ficam os hotéis, que sdo um pouco mais longe do centro, era mais escuro, mas no
geral, no centro mesmo, eu achei uma iluminagdo adequada.” (E1)

Diante disso, nota-se que os turistas percebem diferencga na quantidade de iluminacéo a
depender da localidade, sendo que no centro, por ser o local mais turistico, a iluminacao é maior,
porém, em lugares mais afastados dos pontos mais frequentados, essa iluminacdo deixa a
desejar, podendo comprometer a sensacao de seguranca.

Com relagdo as outras varidveis dessa dimensdo (ambiente com vida e sobreposicéo de
funcbes), entende-se a partir das entrevistas que em Pipa ha uma movimentacdo de pessoas
tanto durante o dia como a noite, o que facilita a sensacéo de seguranca, porém nota-se uma
diferenca nas atividades a depender do turno. Durante o dia, 0s turistas vdo mais as praias, até
porque 0s principais comércios estdo fechados, ja a noite, com os comércios do centro todos
abertos, € nesse local onde se concentra a maioria das pessoas e é durante esse horario que se

tem um maior numero de turistas nas ruas.
“[...] a questdo do dia e da noite é porque exatamente a noite a rua fica mais
movimentada, isso acho que é muito importante falar, porque durante o dia o
comércio é fechado, porque as pessoas estao nas praias, entdo a rua principal mesmo,
que € rua do comércio, das lojas, do artesanato, dos restaurantes, ela esta fechada,
essas lojas s6 comecam a abrir no final da tarde, depois das 15h, 16h, e ficam até a
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noite aberta, entdo é onde a rua realmente esta viva, esta movimentada. [...] E no dia,
naturalmente por ser a luz do dia, as pessoas estdo caminhando para ir as praias,
entdo acaba tendo um movimento tanto durante o dia quanto a noite, eu diria que a
noite é ainda mais intenso do que de dia. Entdo, ndo tem essa sensagdo de
inseguranca exatamente por essa movimentagdo constante, e eu ndo conhego e nem
tive, nunca me senti ameacada la de risco de assalto e tudo mais, e desconhego casos
nesse sentido.” (E5)

Assim sendo, observa-se através das falas dos entrevistados que a maior parte da
sensacdo de seguranca que os turistas percebem na Praia de Pipa resulta da grande
movimentacao de pessoas que o local possui, 0 que, por sua vez, também esta muito relacionado
com os aspectos da dimensdo atracdo. A iluminacgéo do local, por outro lado, é um ponto que
merece atencdo nesse aspecto da sensacdo de seguranga, principalmente nas ruas ndo centrais,
porém nao é uma questdo que prejudica totalmente a percepcdo de seguranca.

Logo, nota-se que os aspectos referentes a Seguranca Publica sdo contemplados no
local de estudo. A seguranca publica é um dos fatores que afetam o comportamento de viagem
e 0 bem-estar dos transeuntes (Lucchesi, Larranaga, Ochoa, Samios & Cybis, 2021), portanto,
investir nesses aspectos contribui para uma melhor experiéncia daqueles que utilizam o espaco
urbano.

4.5 Dimenséo Seguranca Viaria

A dimensdo Seguranca Viaria observa importantes pontos que afetam a seguranca do
pedestre em relacdo ao transito de veiculos motorizados. A partir da analise das entrevistas,
verificou-se uma percepcao negativa por todos os turistas a respeito dos aspectos de seguranca
viaria na Praia de Pipa-RN. No que diz respeito a capacidade das calgadas em garantir seguranca
do pedestre mesmo em momentos de muito fluxo, foi evidenciada uma percepcdo negativa, em
que os entrevistados trouxeram falas que corroboram com os elementos destacados na dimensao

calcada:
“Ndo promove seguran¢a alguma, porque sdo muito estreitas as calgcadas. Como é uma cidade pequena
e de praia, entdo ela ndo tem estrutura. Muitas vezes a gente fica na beira da rua e o carro passando
aqui do lado e vocé ndo tem onde ficar, porque ndo tem estrutura de cal¢ada la, s6 em alguns locais.”
(E15)

Figura 5: Dimensdo Seguranga Viaria

Fonte: Dados da pesquisa (2024)

“ [...] vocé estd andando em uma calcada e de repente a calgcada acaba porque fica
muito estreita, e ai vocé precisa passar pra rua, e as vezes € 0 Unico acesso para o
carro poder passar, entdo as vezes vocé fica competindo com esse carro. Entéo isso
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me gera um pouco de inseguranga nessas passagens, porque como as vias dos carros
também sao estreitas, fica uma competicao de carro, de moto, de bicicleta, de pessoas
que vdo andando pra cima e pra baixo, em todas as dire¢Bes, ai fica um pouco
complicado.” (E2)

Figura 6: Dimensdo Seguranga Viaria

[

Fonte: Dados da pesquisa (2024)

“E como eu te disse, tanto elas em obstaculos, como Jjarros ou placas, ou até mesmo
batentes, e sd0 muito estreitas, ndo da duas pessoas ndo, eu acho, em muitos trechos
da rua principal. E das ruas laterais, tem rua que ndo tem nem calcada. Por exemplo,
naquela rua do céu mesmo as calcadas ficam ocupadas por mesas, vocé anda na rua.
Nas outras ruas, tem algumas ruas que sdo de areia ou de terra, que sdo muito
estreitas e eu acho que naturalmente por ser praia, como eu acho que a urbanizacao
foi um processo meio improvisado ali, acaba que nao restou muito espaco para as
cal¢adas.” (E16)

Figura 7: Dimensdo Seguranca Viaria

Fonte: Dados da pesquisa (2024).

Diante disso, nota-se que 0s aspectos de seguranca viaria sdo diretamente impactados
pelos aspectos da Calcada, sobretudo os revelados anteriormente na analise da primeira
dimensdo do modelo: largura estreita e aspectos negativos na infraestrutura das calcadas em
Pipa. Essas condig¢Oes, por sua vez, sdo alguns dos fatores que impactam na seguranca do
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pedestre em relacdo ao transito de veiculos, pois se as calgadas ndo apresentam uma qualidade
adequada, a capacidade do pedestre de se proteger de algum possivel acidente fica limitada.

Nesse sentido, ndo ha uma infraestrutura suficiente de calcada que possibilita um
caminhar seguro dos pedestres em momentos de muito fluxo em Pipa. Esse aspecto se relaciona
diretamente a varidvel trafego de pedestres, que acaba sendo reflexo da capacidade (ou falta
dela, nesse caso) das calcadas.

Como as calgadas por si s6 ndo comportam o fluxo de pedestres, a gestdo municipal
precisou tomar medidas para proporcionar minimamente seguranca aos pedestres em momentos
de maior movimentagdo. Assim, uma alternativa foi controlar o acesso de veiculos a rua
principal durante o periodo noturno, que € o horario em que se tem o maior fluxo de pessoas

naquele local. A fala de ES demonstra como funciona esse mecanismo:

“Nos termos de tentar promover essa seguranga, como eu falei antes essa
movimenta¢&o ela acontece muito mais a noite [...] entdo, no geral essa rua é fechada,
ocasionalmente se as pessoas estiverem hospedadas ou forem moradores dessa rua é
que podem passar com o carro, mas se ndo, ndo tem autorizacdo para transitar nessa
rua, e por que isso? Porque além de ter uma quantidade muito intensa de pessoas ao
longo do turno do final de tarde/noite, é também a questéo da auséncia de cal¢adas,
as poucas calcadas que tem passam a ser ocupadas por mesas, cadeiras, enfim,
artistas que ficam se apresentando nas cal¢cadas também ou musicos, e 0 que sobra
de fato para as pessoas andarem é a rua. Entdo, nesse caso, a principal rua torna-se
um grande calgadao, e ai o trénsito de carros é proibido.” (ES5)

A Ultima variavel analisada nessa dimensao € a protecdo dos pedestres. A sinalizacdo
para garantir a seguranga do pedestre foi percebida como ausente pela maioria dos turistas
entrevistados, evidenciando mais um ponto negativo, como coloca E6: “Nao me lembro de ter
visto faixas de pedestre em Pipa. Existem placas com relagcdo a estacionamento, com relacao
a horario de circulacdo, com relacédo ao sentido de fluxo, mas faixa de pedestre, seméforo,
nenhum desses instrumentos existe la.” (E6)

Assim, conclui-se que 0s aspectos de seguranca viaria ndo sdo contemplados na Praia
de Pipa, sendo a parte mais critica relacionada a capacidade das calcadas e trafego de pedestres,
0 que é preocupante, pois a qualidade da pavimentacdo é um fator fundamental na promocéo
da seguranca do pedestre (Lamour, Morelli & Marins, 2019).

4.6 Dimens&o ambiente
Com relagdo aos aspectos do ambiente urbano que impactam na caminhabilidade local,
a arborizacdo é a primeira varidvel a se avaliar. Em Pipa, a arborizacdo foi vista como
insuficiente pela maioria dos turistas entrevistados, uma boa parte destes percebeu que o maior
quantitativo de arvores se localiza mais afastado do Centro. As falas de E1 e E2 expressam essa
percepgéo:
“E um espaco bastante verde, mas na drea central, eu senti falta. Achei muito quente.
Certamente se tivesse mais arvores na area central para vocé fazer o deslocamento
para o comércio, aquela regido ali, seria mais agradavel o percurso.” (E1)
“Pipa é uma cidade litoranea, é uma cidade que fica de frente pro mar, tem muitas
&reas de matas, mas assim, na parte onde fica o centro mesmo, acho que existem
plantas, enfim, existem arvores, existem espécies, mas acho que poderia sim melhorar
com relagdo a isso.” (E2)

A respeito da variavel otimas vistas e da presenca de estruturas que facilitam a
conversacao e interagdo entre as pessoas, foi observado nas entrevistas que esse aspecto merece
uma maior atencdo principalmente no que se refere a estruturas de acesso publico, pois a grande
maioria sdo privadas e a praca, que também foi mencionada na dimensdo atracdo, acaba ndo
sendo uma grande facilitadora de conversacdo entre as pessoas.

Com relacdo a isso, E1 e E15 colocam: “Ndao, eu vejo que realmente ndo tinha. Porque
assim, os turistas se concentram mais na area central, entdo assim, eles ficam mais
conversando em pé mesmo, ndo vi bancos, ndo vi espacos de convivéncia, a ndo ser 0s proprios
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restaurantes.” (E1). “Eu acho que a praga conversa, sim, mas que poderia ter mais espagos

publicos, porque tem muito da parte privada, né? Os bares, restaurantes, até porque € uma

praia de turista, mas eu acho que poderia ter sim uma parte mais publica, mais puxada para o

servigo publico.” (E15)

Ainda sobre esse aspecto, E7 observa o seguinte:
“Tinha sim, ndo sei se era uma praga, mas era parecido, s6 que as pessoas ndo iam
muito para la ndo, eu acho que era mais para as pessoas que moram la, era mais pra
dentro da cidade, ndo era onde os turistas ficavam. Eu acho que tinha alguns
equipamentos de atividade fisica, ndo era uma praga muito grande, e quando a gente
passava nao tinha muita movimentacdo, eu acho que era mais voltada para os
moradores locais”. (E7)

Por fim, elementos que protegem os pedestres em situacdes de adversidades climaticas
também sdo um importante fator para compor os aspectos ambientais de caminhabilidade.
Entretanto, no local de estudo, esses instrumentos foram percebidos como ausentes pela maioria
dos entrevistados. Ou seja, a Praia de Pipa ndo oferece condicdes adequadas para que o pedestre

se proteja das intempéries. A fala de E6 expressa bem a percep¢do dos entrevistados:

“Ou vocé entra em um estabelecimento ou, no caso de chuva, por exemplo, vai tomar
um banho de chuva. Contra o sol, ndo existe. Vocé vai encontrar isso se vocé estiver
saindo dessa parte central indo em dire¢do as praias que S80 um pouco mais
afastadas, onde a gente circula por esses pontos de mata que eu indiquei pra vocé
que existem, mas € pela propria cobertura vegetal que passa para as cal¢adas, mas
nao é uma estrutura preparada para isso, nao foi projetada para isso, entdo néo
existem estruturas de protecao para intempéries, nenhum espago.” (E7)

Diante do exposto, nota-se a partir da analise das falas dos entrevistados que 0s aspectos
referentes ao ambiente do espaco urbano em relacdo a caminhabilidade existem, porém
precisam de maior aprimoramento, sobretudo no que se refere a espacos publicos para que 0s
turistas possam contemplar o ambiente urbano e interagir entre si. Além disso, em seu estudo,
Ye, Jia e Winter (2024) enfatizam o impacto que a arborizacao e os instrumentos de protecao a
externalidades climéticas possuem na caminhabilidade percebida, o que ressalta a importancia
de investir nesses aspectos nos espacos turisticos, em especial no local de estudo.

4.2 Hierarquizacao

Além das anélises das dimensdes e variaveis do modelo, por meio das entrevistas foi
possivel identificar o grau de importdncia de cada dimensdo, ou seja, em que ordem de
prioridade, na perspectiva dos entrevistados, cada dimensdo se encontra, em termos de
necessidade de intervencdo e investimento por parte do poder publico.

Em primeiro lugar de importancia esta a dimensdo Calcada, confirmando a percepcao
negativa que suas variaveis receberam dos turistas entrevistados. Assim, diante de aspectos
como largura estreita, infraestrutura e qualidade inadequadas, as cal¢adas da Praia de Pipa se
tornam o ponto mais critico no que diz respeito a caminhabilidade do local, sendo a dimenséo
que carece de maior atencdo e investimentos por parte do poder publico. As percepgdes sobre
as calgadas de Pipa impactam e se relacionam com outras dimensdes, como mobilidade e
seguranca viaria.

Dando sequéncia, a Mobilidade foi percebida como segundo lugar de importancia.
Dessa forma, entende-se que Pipa ndo oferece condi¢bes adequadas para que todos os pedestres
possam se locomover com qualidade no espaco urbano, isso se torna ainda mais dificil para as
pessoas com mobilidade reduzida. Pessoas com limitagdes de mobilidade infelizmente
precisam superar muitos obstaculos em seus percursos no local, visto que ndo se tem uma
infraestrutura adequada nem mesmo para quem ndo possui limitagdes, muito menos para esse
publico. Ademais, a questdo do transporte também ndo é algo visto de forma favoravel pelos
turistas.
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Em terceiro grau de importancia esta a dimensdo Seguranca Viaria, o que reflete a
percepcdo negativa que a dimensdo também recebeu dos turistas entrevistados. O ponto
principal ressaltado foi referente a auséncia de capacidade das calgadas em oferecer um
caminhar seguro e adequado aos pedestres em momentos de muito fluxo, com relacdo também
ao trafego de veiculos.

A questdo é que, mesmo com certas medidas, como o controle da circulagéo de veiculos,
é preciso dar importancia a uma possivel reestruturacdo das calcadas de Pipa, para que de fato
elas cumpram seu papel de ser um espaco exclusivo de circulacdo para os pedestres, oferecendo
conforto, qualidade e seguranca para os transeuntes. Melhorias realizadas nesse aspecto
refletiriam em outros pontos, como referentes a acessibilidade e seguranca viaria percebidas no
local.

Logo em seguida, em quarto lugar, esta a dimensdo Seguranca Publica. Como observado
na secdo de andlise da dimensdo, os aspectos de seguranca publica de forma geral séo
contemplados em Pipa, proporcionando uma percepcdo de seguranca por parte dos turistas.
Entretanto, existem alguns fatores que interferem nessa sensacdo de segurancga, sendo O
principal deles a iluminacdo, o que torna importante o poder publico observar possiveis
melhorias nesse ponto a fim de possibilitar uma maior seguranga percebida para 0s pedestres.

A dimensdo Atracdo ocupou o quinto lugar de grau de importancia. Por ter tido uma
percepcdo predominantemente positiva e seus critérios atendidos na regido da Praia de Pipa, 0s
aspectos dessa dimensdo ndo foram vistos como urgentes em termos de intervencéo por parte
da gestdo publica. Se tratando de um destino turistico, é compreensivel que Pipa possua
caracteristicas atrativas aos pedestres, dessa forma, incentivos nessa area ndo foram vistos como
urgentes.

Por fim, em dltimo lugar de grau de importancia ficou a dimensdo ambiente, o que se
conecta com o resultado da dimens&o atracdo, pois foi observado que os aspectos ambientais
referentes a caminhabilidade em Pipa sdo contemplados. Embora também identificados que
existem pontos de melhoria, como a quantidade de espacos publicos para lazer, esses aspectos
ndo foram percebidos como urgentes em termos de investimento por parte da gestdo municipal.

Com base nas notas atribuidas por cada entrevistado a cada dimenséo, foi elaborado o
gréafico de hierarquizacao explicitado abaixo (Grafico 1).

Gréfico 1: Gréfico da Hierarquizacdo

Calcada

Ambiente Mobilidade

Atracdo Seguranca Viéria

Seguranca Puablica
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Fonte: Elaboracéo prépria.

O Gréfico 1 mostra de forma visual a ordem de prioridade entre as dimensdes que
avaliam a caminhabilidade. A dimensdo calgada foi a que recebeu maior nota e se apresenta no
topo da hierarquia, representando, portanto, a urgéncia com que € percebido a necessidade de
maiores incentivos e investimentos que visem melhorar as condicdes das calgadas deste destino
turistico. Ademais, a sua avaliacdo, impacta em outras dimensGes como a mobilidade para
pessoas com limitacOes e a seguranca viaria do pedestre em relacdo ao transito de veiculos
motorizados.

Embora a caminhada seja 0 meio de locomoc¢édo mais utilizado, até entdo pouco foi feito
para buscar uma reestruturacdo dos espacos que sdo destinados unicamente a circulacdo dos
pedestres — as calcadas. Assim, é de suma importancia que as autoridades gestoras
implementem programas de manutencdo e melhoria continua das calgadas, promovam a sua
adaptacdo para que se tornem acessiveis a pessoas com mobilidade reduzida e realizem
investimentos em medidas de seguranca viaria. Os demais aspectos, mesmo sendo ressaltados
pontos de melhoria, como discutido na analise das dimensdes, sdo contemplados no local de
estudo, portanto, ndo s&o vistos como algo de urgente intervengdo com relagdo a melhoria das
condicdes de caminhabilidade na Praia de Pipa.

5. CONCLUSOES

Este trabalho objetivou analisar a caminhabilidade do destino turistico da Praia de Pipa,
localizada no Rio Grande do Norte, na perspectiva das pessoas que visitaram a localidade e se
deslocaram a pé em algum momento de sua estadia. Diante disso, a pesquisa possibilitou
conclusdes a respeito das dimensdes analisadas: Calcadas, mobilidade, atracdo, seguranca
publica, seguranca viaria e ambiente.

Os aspectos da caminhabilidade na Praia de Pipa, RN apresentam uma realidade
complexa e multifacetada, a analise das calcadas revela que a faixa livre de circulacdo, que
deveria ser exclusivamente destinada ao transito livre dos pedestres, frequentemente é
comprometida. A presenca de obstaculos como rampas, degraus e mobiliarios urbanos afeta
negativamente a experiéncia dos pedestres, com destaque para a inadequada largura das
calcadas.

A falta de infraestrutura adequada das calgcadas acaba interferindo em outros aspectos,
como mobilidade e segurancga viaria, que também necessitam de melhorias no local estudado.
Aspectos como atracdo, seguranca publica e ambiente sdo contemplados no local de estudo,
sendo o destaque maior para a beleza e arquitetura do local. Entretanto, observou-se que na
Praia de Pipa - RN carecem incentivos principalmente em relacdo a espagos publicos que
permitam aos turistas usufruir do ambiente urbano, a iluminagdo nas ruas e protecdo de
intemperies.

Depreende-se, diante disso, que as condic¢des de caminhabilidade na Praia de Pipa-RN
existem, com pontos positivos principalmente em relacdo a atratividade, porém o destino
também apresenta pontos de melhorias em relacdo a mobilidade pedonal, com destaque
principalmente aos aspectos das calgadas.

Como limitacGes da pesquisa, a principal foi a falta de acesso presencial ao local,
ficando restringida a uma analise documental e fotografica para relacionar as falas dos
entrevistados. Como sugestao para estudos futuros o aprimoramento do modelo aplicado para
uma pesquisa quantitativa seria interessante, nesse caso, pensar em incluir variaveis voltadas
para destinos turisticos traria insights importantes sobre o local.
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